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Erganzende Stellungnahme des
Blrgervereins Finkenkrug
zu den Ausbauplanen auf der Bahnstrecke Berlin-Spandau —
Nauen im Rahmen des Projekts i2030

Auf der Infoveranstaltung am 01.06.2021 mit Vertretern des VBB und der DB Netz wurde bestatigt, dass im
Rahmen des geplanten Ausbaus der Bahnstrecke von Berlin-Spandau nach Nauen der Fortbestand des

Regionalbahnhofs Finkenkrug in Frage gestellt wird. Regionalbahnen sollen nach einer Variante nur noch in
Brieselang und Falkensee halten. Alle Haltepunkte im Raum Falkensee, einschlief3lich Finkenkrug, sollen nur

noch von einer geplanten S-Bahn bedient werden. Diese Folie bringt das ins Bild (https://www.i2030.de/wp-
content/uploads/2021/06/i2030-Buergerinfo-Berlin-Spandau-Nauen.pdf):

Wie sehen die Angebotserweiterungen aus?

heute i2030*

Nauen 13T (51 . Wixmar(@ Nauen [ENEA
Brieselang

Brieselang
Hennigsdorf
Finkenkru,
Falrkegnsee Falkensee
Seegefeld

Albrechtshof

BIn-Staaken Bin-Staaken

* Liniendarstellung auf Basis der aktuellen Untersuchungen, kiinftige Anderungen sind zu diesem Zeitpunkt nicht auszuschlieRen
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Alternativ ist anstelle von Finkenkrug als Endpunkt der S-Bahn Falkensee vorgesehen. In diesem Fall wirde

der Regionalbahnhalt in Finkenkrug erhalten bleiben. Es steht also entweder ein S-Bahn Halt oder ein
Regionalbahnhalt fur Finkenkrug zur Entscheidung an.

Zudem wurde behauptet, dass sich die Fahrzeiten mit einer (Express)-S-Bahn im Vergleich zur Regionalbahn
nur um wenige Minuten verlangern wirden:



Wie sehen die Angebotserweiterungen aus?

Fahrzeiten in min Stadtbahn
heute heute i2030 i2030
S-Bahn
- r . RB14 S-Bahn
Starkung des Abschnittes Berlin-Spandau — :
Finkenkrug durch zusitzlichen S-Bahnverkehr: ~ Beriin Hbf. 00 00 00 00
. Jungfernheide | | | |
= 10-Minuten-Takt S-Bahn Zoolog. Garten 05 07 06 06
- - Q. Charlottenburg 10 10 10 10
Priifung von Express-S-Bahnen T I I 5 >
= Schnelle, zusatzliche und umsteigefreie Bln Spandau an 17 17 22 27
Direktverbindungen (Bsp. Olympiastadion, BIn Spandau ab 18 19 23 28
Westkreuz, Savignyplatz, Hackescher Markt) Nauener Str. | | 25 30
. e . . Klosterbuschweg | | 27 32
= Zwei zusatzliche Halte fiihren nur zu einem Albrechtshof | 23 30 35
geringen Fahrzeitunterschied von 6 Minuten Seegefeld | 25 32 37
(im Vergleich mit RB14) Falkensee 24 R in 35 42
Finkenkrug | 32 «— 38 46
Brieselang | 36
Nauen 32 42
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Bei diesem Fahrzeitvergleich wird zwar Jungfernheide, nicht aber die sehr schnelle Regionalbahnverbindung
der RB 10 Uber Jungfernheide erwéhnt, die heute nur 25 Minuten von Berlin Hbf bis Finkenkrug braucht.
Zudem wird der Fahrtzeitenvergleich zwischen Hbf und Zoo unzutreffend dargestellt. Diese soll zwischen
Hbf und Zoo eine Minute weniger als die RB 14 brauchen, obwohl sie zusétzlich in Bellevue und Tiergarten
halt. Fakt ist, dass die RB 14 nicht 7, sondern nur 5 Minuten braucht. Die RB 14 hat heute eine Fahrtzeit von
28 Minuten ab Berlin Hbf nach Falkensee — und nicht 29, wie dargestellt. Die RE 2 braucht heute nur 14
Minuten bis Spandau — nicht 17, wie dargestellt. Sie braucht auch nur 20 Minuten bis Falkensee, und nicht,
wie dargestellt, 24 Minuten.

Die Anzahl der Ziige wurde fiir Finkenkrug variantenabhéngig dargestellt: Entweder pro Stunde sechsmal
eine S-Bahn, oder dreimal eine Regionalbahn:

Wie sehen die Angebotserweiterungen aus?

Auswirkungen der Umsetzung des i2030

Korridors Spandau — Nauen: ﬁﬂghe pro Stunde und heute i2030
. ) ichtun ('s-Bahn J
= deutliche Steigerung der Halte pro Stunde g . .
an allen bestehenden Verkehrsstationen Bln Spandau ab 4 6 5
= zwei neue Verkehrsstationen, welche durch ~ Nauener Str. (neu) [ 6 [
die S-Bahn erschlossen werden Klosterbuschweg (neu) | 6 |
. . . Albrechtshof 2 6 |
= Umsetzung eines 20min-Taktes zwischen Seegefeld 2 6 |
Spandau und Nauen im Regionalverkehr Falkensee 4 6 5
= mogliche Kapazitatssteigerung bei den Finkenkrug 2 6 3"
eingesetzten Fahrzeugen des Bilaesking = =
" ey . Nauen 3 4
Regionalverkehrs (méglicher Einsatz von » variantenabhanai
bis zu 220m langen Fahrzeugen) 99
= Kapazitaten flr den 30-Minuten-Takt im
Fernverkehr (Deutschlandtakt)
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Von einer Express S-Bahn ist auf dieser Folie nicht die Rede. Wenn es sechs Express S-Bahnen pro Stunde
waéren, musste es ab Spandau pro Stunde zwdlf S-Bahnen in jede Richtung geben, sechs als Express S-Bahn
und sechs als normale S-Bahnen, obwohl letztere heute bereits kaum ausgelastet sind, weil auch Spandauer
schnellere Regionalbahnen bevorzugen.
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Was bedeutet das nun fur Pendler aus Finkenkrug? 38 Minuten per Express S-Bahn von Hbf nach
Finkenkrug tber die Stadtbahn ware bei einem Endpunkt der S-Bahn in Finkenkrug dann die einzige Option
(ggf. noch langsamer, wenn nicht alle Verbindungen von Express S-Bahnen bedient werden). Die Anzahl der
Halte verléngert die Fahrt noch einmal psychologisch: Fiinf Halte kimen von Hbf nach Finkenkrug bei einer
Express S-Bahn gegenuber der heutigen RB 14 hinzu: Bellevue, Tiergarten, Westkreuz, Nauener Stral3e und
Klosterbuschweg. Insgesamt ware Finkenkrug der zwdlfte Halt ab Hbf. Auf der RB 14 ist Finkenkrug derzeit
der siebte, auf der RB 10 der sechste Halt. Eine Express S-Bahn hétte also genau doppelt so viele Halte als
die RB 10!

Die langsame und viel 6fter anhaltende Gleichstrom S-Bahn soll es sein, die den bisherigen motorisierten
Individualverkehr in groRen Zahlen auf die Schiene lockt? Es ist zu erwarten, dass in Finkenkrug genau das
Gegenteil geschehen wiirde, weil Pendler schnelle und komfortable Verbindungen von und nach Berlin
wollen. Sie wollen auch umsteigefrei nach Brieselang und Nauen fahren kdnnen: Das gilt insbesondere fiir
den groRen Schiilerverkehr, der durch die neue Brieselanger Gesamtschule noch einmal zunehmen wird.

Bei einem puren S-Bahn Szenario nach und ab Finkenkrug wirden vermutlich viele Finkenkruger tber
Falkensee oder Dallgow nach Berlin fahren. Von Falkensee wére man dann in 5-6 Minuten in Spandau, dann
nach weiteren 14 Minuten Uber die Stadtbahn bzw. nach nur 10 weiteren Minuten tiber den Nord-Sud
Tunnel in Berlin Hbf. Wer steigt in Berlin Hbf in eine Express S-Bahn nach Falkensee, die 35 Minuten
braucht, wenn viermal die Stunde bequemere Regionalbahnen fahren, die 15-20 Minuten brauchen?

Reisezeitverklirzungen im Regionalverkehr @
) heute i2030
Vergleich der Reisezeiten Fahrplan 2021 und Fahrzeiten
Arbeitsstand i2030: inmin
. . . . . Nauen 00 00* 00 00*
= Reisezeitverkiirzungen im Regionalverkehr Brieselang 06 | 06 |
durch die Veranderung des Haltekonzeptes Finkenkrug 11 | | |
(Verlagerung von Halten auf S-Bahn) Falkensee 16 08 12 08
. . . » Seegefeld 19 | | |
= Beschleunigung wirkt sich positiv auf Laufwege  Albrechtshof 21 | | |
in Richtung Berlin aus: BInISpandau an | 24 18 18 14
= Richtung Stadtbahn (Zoologischer keintatvon REGInNauen te 2030
Garten, Alexanderplatz) Fahrzeiten
= Richt Nord-Sid-T | in min | REBV |
Ichtung Nord-sud-funne _
(Jungfernheide, Potsdamer Platz) Bln Spandauab| 00 00 00 00
: i X Albrechtshof 04 | | |
= Umsetzung eines 20min-Taktes zwischen Seegefeld 06 I | |
Spandau — Nauen im Regionalverkehr Falkensee 10 05 06 05
X X . i : Finkenkrug 13 | | |
= Dieser wird erganzt von einem beschleunigten Brieselang 17 | 12 |
Regionalverkehr (hier RE2 und REG) Nauen 23 14* 18 15*
* kein Halt von REG in Nauen _
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Weiterhin verteilen die Regionalbahnen die Verkehrsstrome viel besser innerhalb Berlins, weil sie auf drei
verschiedenen Trassen gefiihrt werden: Von und nach Gesundbrunnen, von und nach Siidkreuz tiber
Jungfernheide, und Uber die Stadtbahn. Die S-Bahn ist hingegen auf die Stadtbahn beschrénkt, die
bekanntermafen auch sehr stdrungsanfallig ist. Deswegen kommt man mit einem diversifizierten
Regionalbahnangebot viel besser an verstreute Ziele im Berliner Raum als mit einer einzigen S-Bahn Linie.
Pendler schatzen die auch bequemere Regionalbahn aus langer Erfahrung und wollen diese ab Finkenkrug
erhalten. Nur Nicht-Bahnfahrer stellen gegenteilige Thesen auf, wie die, dass eine S-Bahn eine bessere
Feinverteilung leisten wirde. Das stimmt schon deswegen nicht, weil man in der Regel fur die
Feinverteilung in Berlin umsteigen muss, egal, ob man in Finkenkrug in eine S-Bahn oder eine Regionalbahn
steigen wiirde, mit letzterer aber so gut wie immer schneller und bequemer am Ziel ist.

Wenn der Regionalbahnhaltepunkt Finkenkrug durch eine S-Bahnstation erganzt wirde, ist davon
auszugehen, dass das auch auf die Taktfrequenz der Regionalbahn deutlich negative Auswirkungen hétte.
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Diese Variante wurde in der Veranstaltung am 01.06.2021 gar nicht vorgestellt. Systemisch macht es
deutlich mehr Sinn, eine S-Bahn am Knotenpunkt Falkensee als in Finkenkrug enden zu lassen. Oder an
einem nach Westen ,,umgeklappten® Haltepunkt Albrechtshof, von dem man in die Regionalbahn in einem
nach Osten ,,umgeklappten Regionalbahnhaltepunkt Seegefeld umsteigen kdnnte (&hnlich wie beim
Umsteigen in Charlottenburg) — wo Falkensee grofie Parkmaoglichkeiten schaffen wird. Dann hétten die
Regionalbahnen einen Halt weniger und die Berliner hatten ihre politische Forderung einer West-Spandau
erschlieBenden S-Bahn umgesetzt, ohne dabei die Verkehrsstrome in Finkenkrug und Seegefeld in
Mitleidenschaft zu ziehen und das Stadtzentrum Falkensee mit ansonsten ndtig werdenden P&R
Hochh&usern zu belasten. Der alte Falkenseer Giiterbahnhof bote gut Platz fur Abstellanlagen der S-Bahn.
Und die derzeitige Bahnhofsgestaltung in Falkensee konnte erhalten bleiben.

Es hat drei Jahre Vorplanung gebraucht, um hinter verschlossenen Tiiren und ohne Beteiligung der
Betroffenen eine Vorplanung zu erstellen, die eine S-Bahn bis Falkensee in sdmtlichen Optionen enthalt.
Man wolle eine ergebnisoffene Planung, hiel? es seitens des VBB — hat aber schon im Vorfeld die Weichen
derart deutlich gestellt, dass die S-Bahn bis mindestens Falkensee gesetzt ist: ,,Die S-Bahn soll nach
aktueller Planung mindestens bis Falkensee verlangert werden®, schrieb das VBB i2030 Team der Bahn AG
des Burgervereins Finkenkrug am 16.06.2021. ,,Grundlage der Planungen fur die kiinftige Infrastruktur sind
bereits erste durchgefuhrte fahrplantechnologische und eisenbahnbetriebswissenschaftliche
Voruntersuchen, die zu den von den i2030-Partnern abgestimmten und nun im Detail zu planenden
technischen Untersuchungsvarianten gefihrt haben. ... Die Planer werden die von den i2030-Partnern
erarbeiteten Untersuchungsvarianten im Rahmen der Vorplanung prifen.“ Erst eine sich daraus ergebende
»vorzugsvariante ist dann die Basis fiir die Entwurfs- und Genehmigungsplanung und folgende
Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen®, hiel3 es weiter.

Nachdem vor vielen Jahren festgestellt wurde, dass eine S-Bahn fur Brandenburg nicht wirtschaftlich ist,
soll die Frage der Wirtschaftlichkeit erst ganz zum Schluss gestellt werden, nachdem fast alle Weichen
schon gestellt sind? Hier wird das Pferd von hinten aufgezdumt. Was sagt der Landesrechnungshof dazu?

Offen ist bei der S-Bahn gemaél? derzeitigem Planungsstand vor Beteiligung der Betroffenen nur noch, ob sie
in Falkensee oder Finkenkrug endet. Warum enthélt die Vorplanung nicht weitere Varianten? Eine S-Bahn
Verlédngerung z.B. nur bis Albrechtshof wiirde Berliner Bedurfnisse befriedigen, Brandenburg nichts kosten
und die Trasse fur weitere nicht-S-Bahn Gleise westlich von Albrechtshof freihalten. Und warum wird keine
Variante ganz ohne S-Bahn aber mit vier RB-Gleisen ab Spandau mit in Betracht gezogen? West-Spandau
konnte auch mit einem Regionalbahnhalt am Klosterbuschweg angeschlossen werden. Wo verbleibt die
ergebnisoffene Planung, wenn ganz wichtige Weichen nach einer intransparenten dreijahrigen Vorplanung
bereits gestellt sind und andere S-Bahn Varianten nicht mit betrachtet werden?

Der Burgerverein Finkenkrug fordert mit Nachdruck fiir die Finkenkrugerinnen und Finkenkruger den
Erhalt des Regionalbahnhaltepunkts in Finkenkrug wie im Ubrigen auch der Birgermeister, die
Stadtverordnetenversammlung von Falkensee (mit Unterstiitzung sdmtlicher Fraktionen) und der
Landkreis. Dieser Haltepunkt darf nicht durch einen reinen S-Bahnhof ersetzt werden. Zudem sollte der
ab Fahrplan 2022 vorgesehenen Takt von drei Ziigen pro Stunde und Richtung erhalten bleiben!

Wir fordern, dass das Lippenbekenntnis zu einer ergebnisoffenen Planung auch tatsachlich umgesetzt
wird und die Varianten nicht darauf reduziert werden, ob die S-Bahn in Falkensee oder Finkenkrug endet.
Es sollten viel mehr Varianten mit in Betracht gezogen werden.

Dr. Ines Mockenhaupt-Gordon Dr. Detlef Hardorp
1. Vorsitzende Sprecher Arbeitsgruppe Bahn
Biirgerverein Finkenkrug e.V. Birgervereins Finkenkrug e.V.



